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The changes in reindeer husbandry in Utsjoki caused by introduct- 
ion of the snowmobile (1962) and the motorcycle (1968) are examined 
statistically. Mechanization of reindeer gathering and a communications 
network opening larger markets made reindeer herding competitive in 
the Finnish economy. Greater monetary demands caused a greater con- 
centration of ownership and a forced rise in sales which was not justi- 
fied by the natural reproduction rate. Modernization of reindeer herding 
integrates Lappish reindeer herders into the Finnish economy. However, 
the stronger economic position could strengthen the status of the Lapps 
as an ethnic minority in Finnish society. 
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Utsjoki (lapp. Ohcijohka), die nord- 
lichste Gemeinde Finnlands im Grenz- 
saum der subpolaren Okumene gelegen, 
ist in den letzten drei Jahrzehnten zum 
Schauplaz soziokultureller Veranderung- 
en geworden, die die Stellung der ein- 
heimischen, lappischen Bevolkerung als 
ethnischer Minoritat innerhalb der fin- 
nischen Nationalgesellschaft beeinfluBten. 

Die Siedlungen in den Talern des Uts- 
joki und Teno (Abb. 1) wurden seit 1940 
graduell an das innerfinnische und nord- 
norwegische StraBennetz angeschlossen. 
Die StraBen, die die Ortschaften Kari- 
gasniemi (1940), Kirchdorf Utsjoki (1957) 
und Nuorgam (1969) sowie andere 
Siedlungen erreichten, wurden zu Leit- 
linien, die zahlreiche technologische 
Innovationen in das bis dahin relativ 


stark isolierte Gebiet brachten (Hustich 
1942; Lehner 1960; Varjo 1971). 

Die korridormafige ErschlieBung des 
nordlichsten Gebietes Finnlands_ revo- 
lutionierte die wirtschaftlichen und 
sozialen Kontakte zwischen Finnen und 
Utsjoki-Lappen. Das lokale Netzwerk 
von Verbindungen wurde durch neue 
Kommunikationskanale mit dem _ finni- 
schen Hinterland verkniipft. Die Folge 
war der Zuzug finnischer Bevolkerungs- 
gruppen, der eine intensive Kontakt- 
situation entstehen lieB, wie sie zwischen 
Finnen und Lappen in siidlicheren Ge- 
bieten Lapplands seit Jahrzehnten und 
-hunderten bestand. 

Diese neuen kulturellen Beziehungen 
hatten fiir die lappische Bevolkerung 
weitreichende Folgen im Bereich der 
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Wirtschaft, materiellen Kultur und 
Sprache. Sie mu&ten sich mit Elementen 
der finnischen (westlichen) Kultur aus- 
einandersetzen, die sie entweder auf- 
nahmen, neu bestimmten oder ablehnten, 
um so als eigenstandige ethnische Min- 
derheit im Kontakt mit Nachbarvolkern 
zu bestehen (Nickul 1970; Miller—Wille 
1971). 

Die ErschlieBung des verkehrsarmen 
Raumes brachte neue Arbeits-, Absatz- 
und Kommunikationsmdéglichkeiten. Die 
Arbeitsmethoden in den lappisch orien- 
tierten und auf lokalen Absatz ausge- 
richteten Wirtschaftszweigen wie Ren- 
tierwirtschaft, Jagd und Fischfang wur- 
den zundachst nicht sehr beeinfluBt, ob- 
wohl die Einfiihrung des AuSenbord- 
motors (ca. 1929) den Bootsverkehr 
wesentlich beschleunigte und erleichterte. 

Das wegelose, unbewohnte Bergland 
der Gemeinde Utsjoki, das fiir einen. 
groBen Teil der lappischen Bevolkerung 
das Haupttatigkeitsfeld darstellt, war bis 
vor einem Jahrzehnt nur unter erheb- 
lichem Zeitaufwand zu erreichen. Im 
Winter 1962---63 tauchten die ersten 
kleinen, wendigen Motorschlitten auf, die 
die Rentierschlitten ablosten. Mit diesem 
Fahrzeug war der Bevolkerung ein Mittel 
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Abb. 1. Gebiet und StraBen- 
netz der Gemeinde Utsjoki und 
Rentiervereinigung Kaldoaivi. 


Kuva 1. Utsjoen kunnan ja 
Kaldoaivin paliskunnan alue ja 
tiesto. 


an die Hand gegeben, das einerseits den 
Transport im Bergland wahrend des 
Winters beschleunigte, andererseits in 
den Arbeitsproze8 der Rentierwirtschaft 
eingebaut wurde und diesen ’traditio- 
nellen’ Wirtschaftszweig rationalisierte 
(Abb. 2). SchlieBlich wurden im Herbst 
1968 gelandegangige Motorradder einge- 
fiihrt, die den noch nicht motorisierten 
Zeitraum im Sommer tberbriickten und 
ebenso in den Arbeitsvorgang des Sam- 
melns der Rentiere eingepaBt wurden. 
Motorschlitten and -rad sind zwei Glie- 
der in einer Kette technologischer Neue- 
rungen (fahrbare Feldschlachterei, Tief- 
ktihlwagen fiir Fleischtransport usw.), 
die die auf Eigenverbrauch und lokalen 
Absatz ausgerichtete Rentierwirtschaft 
in der Gemeinde Utsjoki in den letzten 
Jahren zu einer Art ’Fleischindustrie’ 
mit weitreichenden Handelsverbindungen 
entwickelten. Dieser ProzeB8 bedeutete 
fiir die lappischen Rentierleute eine 


starkere Integration ihres Erwerbs- 
zweiges in das finnische Wirtschafts- 
system. 


Die Einfiihrung und Anwendung von 
Motorschlitten und -radern in der nord- 
finnischen Rentierwirtschaft ist andern- 
orts eingehend beschrieben worden (Ala- 
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Abb. 2. Motorschlitten 


in Aktion (Kautokeino, 
Norwegen). Photo: Jorg 
_ Trobitzsch, April 1970. 


Kuva 2. Moottorikelkka 
toiminnassa (Kautokeino, 
Norja). Valok. Jorg Tro- 
bitzsch, huhtikuu 1970. 


ruikka 1964; Pelto et al. 1968; Maensyrja 
1969 a---c; Sammallahti 1969; Miiller— 
Wille und Pelto 1971; Pelto und Miiller— 
Wille [im Druck]). In diesem Aufsatz 
wird der Versuch unternommen, Aus- 
sagen iiber den Aufwand an Arbeit 
und Kosten — hervorgerufen durch die 
Mechanisierung — zu machen, den die 
Rentierleute jahrlich aufbringen.t Die 
Frage nach der Rentabilitat dieser Form 
der Rentierwirtschaft wird in diesem Zu- 
sammenhang erortert. Die Angaben kon- 
nen nur ein vorlaufiges Bild der Entwick- 
lung der Mechanisierung in einem be- 
grenzten Gebiet — Rentiervereinigung 
Kaldoaivi — geben (Abb. 1).? 

Die Anwendung von Motorschlitten 
(1962---63) und Motorraédern (1968) beim 
Zusammen- und Eintreiben von Ren- 
tieren in Scheidungsgatter wurde in Uts- 


1 Sammlung der Daten erfolgte wdahrend 
einer ethnologischen Untersuchung (Juni 
1968—Juni 1969 und Dezember 1970—Januar 
1971) in Utsjoki; finanzielle Unterstitzung 
durch das Finnische Unterrichtsministerium 
und den Deutschen Akademischen Austausch- 
dienst. — Pertti J. Pelto (Department of 
Anthropology, University of Connecticut, 
U.S.A.) sei fur wertvolle Hinweise gedankt. 

2 Quellen: Utsjoki-Informanten 1968---69 und 
1970---71: Toivo Erke, Johan Hogman, Eero 
Lansman, Heikki Lansman, Iivari Lansman, 
Niilo Lansman, Uula Lansman, Juhan Sarre, 
Niiles Valle und Sammeli Vuolab; Kaldoaivin 
paliskunnan arkisto 1949..-71. 


joki durch die giinstigen dkologischen 
Gegebenheiten des Gebietes — geringer 
Baumbewuchs und wellenformiges Ge- 
lande — gefordert. Lappische Rentier- 
leute waren die ersten, die diese Fahr- 
zeuge in den Arbeitsproze8 integrierten 
(Alaruikka 1964; Miiller—Wille und 
Pelto 1971). 

In der Rentiervereinigung Kaldoaivi 
(Kaldoaivin paliskunta) waren im Winter 
1962:--63 vier Motorschlitten 26 Tage im 
Einsatz. Bis 1967---68 stieg die Zahl der 
’Motorschlittentage’ auf 1189 an und hielt 
sich seitdem jahrlich durchschnittlich bei 
1 000. Ein ’Motorschlittentag’ muB 
durchschnittlich aufgewandt werden, um 
rund 8 Rentiere in die Gatter zu treiben 
(Gla). 


Tabelle 1. Anzahl der ’Motorschlittentage’ 
und der auf Scheidungen gezahlten Rentiere 
und Kalber (Kaldoaivi, 1965---70). 


Taulukko 1. Moottorikelkkapdivien vuosittai- 
nen lukumddrd verrattuna erotuksissa luettui- 
hin poroihin ja vasoihin (Kaldoaivi, 1965---70). 


Jahr MS-Tage Rentiere Rentier/ 
MS-Tag 
1965---66 842 6 284 Tee 
1967---68 1189 7 293 6.1 
1968---69 654 5 580 8.5 
1969---70 iia: 6 319 8.1 
Durchschnitt 867 6 344 7.6 
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Die Fahrsdson der Motorschlitten, von 
der Schneelage abhangig, liegt zwischen 


Oktober und Mai. Die Monate Novem- 
ber bis Februar weisen die hodchste Ak- 
tivitat auf (Abb. 3). In Kaldoaivi wer- 
den durchschnittlich in einer Fahrsison 
fiir etwa 6000 im Gatter gezahlte Ren- 
tiere zwischen 25 bis 35 Motorschlitten 
etwa 30 Tage lang eingesetzt. 

Das Motorrad findet seinen Einsatz in 
den Monaten Juli bis September, in 
denen Merkscheidungen stattfinden. Die 
Idee, gelindegéngige Motorraider ebenso 
einzusetzen wie Motorschlitten, gelangte 
durch lappische Rentierleute aus Nor- 
wegen nach Utsjoki (Maensyrja 1969 c). 
Im Sommer und Herbst 1970 wurden 18 
Motorréder gegentiber 5 im Herbst 1968 
benutzt, um Rentiere zu Merk- und Ver- 


Tabelle 2. Jahrlich anfallende Kosten fiir 
einen motorisierten Rentiermann (Kaldoaivi, 
1968.---70). 


Taulukko 2. Moottorikelkka- ja moottoripyord- 
miehen vuosittaiset kustannukset (Kaldoaivi, 


1968.---70). 
Motorschlitten Motorrad 
Ren- Ren- 
fmk tiere imk tiere 
iL, dielahe 
Anschaffung 3600 20 1 800 10 
Reparatur 700 4 100 1/2 
Treibstoff 2 1 800 10 100 34/2 
gesamt: 6 100 34 2 000 11 
ya SEN ave 
Reparatur 1 000 6 100 = 3/2 
Treibstoff 1 800 10 100 = 1/2 
gesamt: 2 800 16 ; 200 1 


a Motorschlitten — 0.90 fmk/l, Motorrad — 0.72 
fmk/1. 
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30 % 
1969-70 
Abb. 3. Verteilung der ’Mo- 
torschlittentage’ auf die Mo- 
nate der Fahrsdson (Kaldoaivi, 
1967---70). 
Kuva 3. Moottorikelkkapdivien 
jakautuminen kuukausittain 


(Kaldoaivi, 1967---70). 


kaufsscheidungen zu bringen. Die 18 
Fahrer legten durchschnittlich 2500 km 
in den Bergen zuriick. 

Etwa 25 bis 35 Manner der rund 100 
Rentierbesitzer der Kaldoaivi-Vereini- 
gung, die Motorschlitten oder Motorrader 
besitzen, setzen sich mehr oder weniger 
beim Einsammeln der Rentierherden ein. 
Von diesen Mannern sind 5 bis 15 als 
Kerngruppe anzusehen, die fir die 
Organisation dieses Wirtschaftszweiges 
entscheidend ist. 


Im Winter 1967---68, fiir den genaueres 
Material vorliegt, entfielen 35 ’*Motor- 
schlittentage’ auf einen aktiven Fahrer. 
In dieser Zeit trieb er durchschnittlich 
215 Rentiere bei 6 bis 8 Scheidungen in 
das Gatter (Tab. 3) — Rentiere, die 
mehrmals im Gatter waren oder aus an- 
deren Vereinigungen stammten, sind nicht 
mitgezahlt. Diese Manner entscheiden 
iiber das Gelingen der Rentierscheidun- 
gen, von denen alle Rentierbesitzer pro- 
fitieren. 

Werden zu den ’Motorschlittentagen’ 
die Arbeitstage mit Motorradern — 
durchschnittlich 15 bis 20 pro Fahrer 
(1968---1970) — hinzugezahlt, so ver- 
bringt ein motorisierter Rentiermann, 
der beide Fahrzeuge benutzt (etwa 15 
Personen im Jahr 1969---1970), jahrlich 
50 bis 60 Tage in den Bergen. Das be- 
deutet, daB in der Kaldoaivi-Vereinigung 
jahrlich durchschnittlich 30 motorisierte 
Arbeitskrafte zwischen 1500 und 1600 
Tage aufbringen, um rund 6000---7 000 
Rentiere in die Gatter zu treiben. 

Verbrachten die lappischen Rentier- 
leute bis 1962 mehrere Wochen in den 
Bergen, um Rentierherden zu bewachen 
und Scheidungen abzuhalten (1—2 im 
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Tabelle 3. ’Motorschlittentage’ und Kosten 
der Rentierleute wahrend einer Fahrsdason 
(Kaldoaivi, 1967---68). 


Taulukko 3. Poromiesten moottorikelkkapdivdt 
ja kustannukset moottorikelkkakauden aikana 
(Kaldoaivi, 1967---68). 


Aufwand Kal- Ren- Perso- MS- 
per doaivi_ tiere nal Tag 
(7 293) (34) (1189) 
Rentiere 7 293 215 Gell 
Personal 2 34 
MS-Tage 1189 0.16 35 
Treibstoff/1 54 040 7.4 1 589 45.1 
—»— /fmk 48 636 6.66 1 430 40.59 
Lohn/fmk 35 670 4.75 1 046 1 020 


a Personal: 1 Rentiermann = 1 Motorschlitten. 


Jahr), so pendeln sie heute — vor allem 
im Winter — entweder taglich oder alle 
zwei, drei Tage zwischen Wohnort und 
wechselndem Arbeitsplatz* Im Laufe 
eines ’Rentierjahres’ werden heute wegen 
der Motorisierung zwischen 6 und 10 
Scheidungen abgehalten, die hohere 
Verkaufsquoten erreichen als_ friiher, 
zumal direkte StraBenverbindungen mit 
den Absatzmarkten vorhanden sind. 


Die Aufstellung der anfallenden Kos- 
ten, die bei der Anschaffung und An- 
wendung der genannten Fahrzeuge in der 
Rentierwirtschaft fiir den einzelnen 
Rentiermann entstehen, veranschaulichen 
den enormen finanziellen Aufwand fir 
die Mechanisierung dieses Erwerbs- 
zweiges. Es ist dabei zu beachten, da 
die Lebenszeit eines Motorschlittens bei 
der heutigen Konstruktion auf zwei bis 
drei Jahre angesetzt ist. Fiir Motorrader 
liegt im Bereich der Rentierwirtschaft 
kein Erfahrenswert vor; es ist anzu- 
nehmen, daB diese Maschinen aufgrund 
einer langeren technischen Entwicklung 
widerstandsfahiger sind als Motorschlit- 
ten. Die Ausgaben fiir den Motorschlit- 
ten liegen wesentlich tiber denen fiir 
Motorrdéder (Tab. 2), was teilwiese auf 
die fast dreimal langere Fahrsdson 
zuruckzuftihren ist. 


3 R. Sjdélin berichtet von einer dhnlichen 
Entwicklung bei lappischen Rentierleuten in 
Nordschweden (1967: 23). 


Die Umsetzung der Kosten fiir An- 
schaffung, Wartung und KEinsatz der 
Fahrzeuge in Rentiere (Rentier = 175 
fmk, 1967---68) veranschaulicht, wieviel 
Tiere ein motorisierter Rentiermann (50 
Rentiere / Besitzer, Kaldoaivi, 1963-:-69) 
in Bargeld umsetzen mu, um _ die 
standigen Unkosten zu decken. Dieser 
Kostenaufwand ist fiir Rentierleute 
moglich, die, falls sie ihre Familie allein 
von der Rentierwirtschaft ernihren 
wollen (etwa 16 % der Bevélkerung 
der Gemeinde Utsjoki nach Jarvensivu 
1971:3), zwischen 150 und 250 Tiere 
wahrend einer Sdson im Gatter zihlen 
und davon bis zu 40 % verkaufen miissen. 
Kleinere Rentierbesitzer sind entweder 
auf Nebenwerb oder ein regelmaBiges 
Einkommen eines Mitgliedes des Haus- 
haltes (Ehefrau) aus dem sekundaren 
Erwerbssektor angewiesen (mehrere Falle 
in Utsjoki). 

Diese Situation deutet an, daB eine 
Konzentrierung des Rentierbestandes 
auf einige Besitzer erfolgen mu8, um die 
Rentierwirtschaft fiir einen Teil der Be- 
volkerung als Existenzgrundlage zu 
sichern. Dieser ProzeB8 hat vor einigen 
Jahren begonnen, indem einzelne Ren- 
tierbesitzer ihren Tierbestand aufgaben, 
da sie nicht in der Lage waren — ohne 
Motorschlitten oder -rad —, die Herden 
in den Bergen zu kontrollieren. 

Ein Rentiermann mu&8 einen erheb- 
lichen Uberschu8 an Rentieren aufwei- 
sen, wenn er die standig anfallenden 
Kosten der Mechanisierung bestreiten 
will (Tab. 3). Allein fiir den Benzinver- 
brauch eines ’Motorschlittentages’ bringt 
ein motorisierter Rentiermann 10 fmk 
mehr auf, als er an Tageslohn von der 
Kaldoaivi-Vereinigung ausgezahlt be- 
kommt (30 fmk/Tag). Die jahrlichen 
Wartungskosten von 700 bis 1000 fmk 
dazugerechnet, mu ein Rentierbesitzer 
mit einer Herde zwischen 100 und 250 
Tieren rund 2800 fmk (16 Rentiere) 
allein fiir Betriebskosten eines Motor- 
schlittens aufbringen. Der verstarkte 
Bedarf an Bargeld erzwingt eine hohere 
Verkaufsquote, die im allgemeinen mit 
25 bis 30% angesetzt wird, aber unter 
diesen Umstanden bis zu 40% der iiber 
ein Jahr alten Rentiere erreicht (Tab. 4). 
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Tabelle 4. Rentierverkauf und Kalberiiber- 
schu8 vor und nach der Mechanisierung (Kal- 
doaivi, 1956---61 und 1963.---69). 


Taulukko 4. Poronmyynti verrattuna vasojen 
mdardain ennen porotalouden mekaanistumista 
ja sen jalkeen (Kaldoaivi, 1956---61 ja 1963---69). 


Verkauf 2 UberschuB P 
9/9 9/9 
1956.---61 
Besitzer a 25.5 iby 
Besitzer b Lees 34.3 
Besitzer c DO 1325 
Kaldoaivi 23.7 7.8 
(104 Besitzer) 
1963---69 
Besitzer a 43.7 — 16.8 
Besitzer b 32.0 — 17.4 
Besitzer c 42.0 — 20.2 
Kaldoaivi B28) — 10.0 


(111 Besitzer) 


a Anteil an Rentieren Alter als 1 Jahr. 
b Differenz zwischen Verkaufsanteil an Rentieren 
alter als 1 Jahr (in %) und KAalbern (in %). 


Fiir die drei in Tabelle 4 aufgefiihrten, 
lappischen Rentierleute (Besitzer a---c), 
die in den Jahren 1963---69 jahrlich eine 
Herde von 150 bis 250 Tieren zahlten, 
bedeutete das, da8B sie bei einer Verkaufs- 
quote von 38% des Bestandes plus 
’Motorschlittenlohn’ zwischen 9000 und 
16 000 fmk (Rentier = 180 fmk) in einer 
Sdson an Bargeld hatten. Davon flossen 
15 bis 25 % als ’Rentiersteuer’ (finn. pdad- 
maksu) und Betriebskosten fiir die 
Fahrzeuge (ohne Neuanschaffung) ab. 

Der Vergleich der Verkaufs- und Uber- 
schuBbilanzen der drei Besitzer und der 
Kaldoaivi-Vereinigung in einer gleich 
langen Periode vor (1956-:-61) und nach 
der Motorisierung (1963---69) zeigt eine 
Veradnderung des Verhaltens gegeniiber 
dem Herdenbestand (Tab. 4). 

Obwohl der Anteil der verkauften 
Rentiere und Kalber bei den drei Ren- 
tierleuten erheblich variiert, zeigt der 
Vergleich mit den Durchschnittswerten 
fiir die Mitglieder der Kaldoaivi-Ver- 
einigung, daB in der Zeit nach 1962 etwa 
15 bis 20 % mehr Rentiere jahrlich ver- 
kauft wurden als vor der Einfiihrung der 
Fahrzeuge. 
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Diese Entwicklung ist teilweise auf den 
starken finanziellen Druck zuriickzu- 
fiihren, dem die Rentierleute der Kal- 
doaivi-Vereinigung ausgesetzt sind, um 
der Entwicklung der Mechanisierung zu 
folgen. Dabei ist zu beachten, daB die 
Zahl der Kalber, die in der Zeit von 
1963.69 einen fast 20 %—Riickgang 
gegentiber 1956-61 aufweist  (teil- 
weise auf klimatische Umstande und 
Uberlaufen von Tieren nach Norwegen 


zurickzufiihren), eine hohere Ver- 
kaufsquote nicht rechtfertigte. 
Der durchschnittliche Rentierbesitz 


pro Rentiermann fiel von 61 Tieren auf 50 
in der Zeit nach 1962. Dies mag einmal 
in der unterschiedlichen Zahl der Be- 
sitzer (104, 111), zum anderen aber eher 
an der Nivellierung des Rentierbesitzes 
liegen, d. h. ein Abbau der grofen und 
kleinsten Herden. 

Das vorhandene Material la8t nur vor- 
laufige Aussagen zu, die darauf hinaus- 
laufen, daB die in den letzten Jahren 
erfolgte Mechanisierung der Rentier- 
wirtschaft zu Veranderungen in der 
bestehenden wirtschaftlichen Struktur 
innerhalb der Gemeinde Utsjoki fihrte. 
Die lappischen Rentierleute bewaltigten 
in der ersten Phase die An- und Einpas- 
sung technologischer Innovationen in 
einem traditionellen Bereich. Die Mei- 
sterung des nachsten Schrittes, der die 
wirtschaftlichen Voraussetzungen fiir ein 
gesichertes Auskommen eines Teils der 
lokalen Bevoélkerung gewdahrleisten soll, 
zeichnet sich in der Rationalisierung und 
einer sich anbahnenden Konzentrierung 
des Besitzes ab. Eine zielstrebige Markt- 
orientierung und ein _ rationalisiertes 
Einsetzen der vorhandenen technischen 
Hilfsmittel werden das Bestehen der 
Rentierwirtschaft unter anderen moder- 
nen Wirtschaftszweigen in  Finnisch- 
Lappland unterstiitzen. 

Die Modernisierung der Rentierwirt- 
schaft bedeutet fiir die Lappen der Ge- 
meinde Utsjoki die Integration in das 
finnische Wirtschaftssystem, gleichzeitig 
aber — bei einer Verbesserung der wirt- 
schaftlichen Lage — eine Starkung der 
kulturellen Position als ethnischer Min- 
derheit innerhalb der finnischen National- 
gesellschaft. 
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Lappland (Finn- 


Porotalouden mekaanistamisen vaikutukset Utsjoella 


Artikkelin paatarkoituksena on luvuin ha- 
vainnollistaa niitaé muutoksia, jotka moottori- 
kelkkojen (1962) ja moottoripyOrien (1968) 
kaytt66notto aiheutti Kaldoaivin paliskunnan 
saamelaisten poromiesten (Utsjoki/Ohcijohka) 
perinteissA poronhoidossa. [Elinkeino, joka 
aikaisemmin oli tyydyttanyt vain omia ja pai- 
kallisia tarpeita, koki nyt nopean kehityksen 
lahinnad seuraavista syista: (1) porojen kokoa- 
misen mekaanistuminen moottorikelkkojen ja 
-pyorien avulla, (2) Utsjoen kunnan tieston 
luominen ja sita tieta kehittyneet laajat, jopa 
kansainvaliset markkinointimahdollisuudet. 

Kehitys johti rationalisointiin ja keskityk- 
seen, koska kaikki poromiehet eivat kyenneet 
suoriutumaan niista taloudellisista rasitteista, 
jotka aiheutuivat uusien ajoneuvojen hankin- 


nasta, huollosta ja kaytosta. Lahinna poro- 
talouden mekaanistumisesta koituvista kus- 
tannuksista johtuu myos se, etta vuoden 1962 
jalkeen vuosittain myytiin noin 10 °/o enem- 
man poroja kuin vuosina 1956---61. Porojen 
korkKeista myyntiluvuista johtuu osittain, etta 
vasojen lukumaara on jaanyt suhteellisen al- 
haiseksi. 

Talla hetkella voi sanoa, etta porotalouden 
uudenaikaistuminen takaa osalle Utsjoen saa- 
melaisvaestosta varman taloudellisen toimeen- 
tulon. Tama merkitsee saamelaisten lahem- 
paa liittymista Suomen talousjarjestelmaan, 
mutta taloudellisen kehityksen kera myOs saa- 
melaisvahemmist6n sivistyksellisen merkityk- 
sen voimistumista suomalaisessa yhteiskun- 
nassa. 
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